ZBYNEK PAVIENSKY

Nenapadny rodinny domek na JiZni
Moravé u vinohradu skryva tajem-
stvi. V jeho sklepé je ukryt obfi le-
toun Boeing 737, se kterym se mii-
Zete proletét po celém svété. MoZna
bych mél dodat, Ze nejde o celé leta-
dlo, ale o jeho nejdiileZitéjsi cast —
pilotni kabinu. Pan Dominik Vahala,
skuteény pilot Boeingu, si sam sesta-
vil simulator letadla a kaZdy, kdo si
chce zalétat s ohromnym dopravnim
letadlem, zde ma dveie oteviene.
Chtél jste se stat uz jako maly minis-
trant pilotem?

MUj tata létal cely zivot, uz jako dité mé bra-
val do letadla, a diky nému jsem mél k léta-
ni a letadlim blizko. Stejné jako tata jsem se
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letadel a vedle toho jsem se pustil do budo-
vani simulatoru. Chtél jsem mit néco vlastni-
ho, abych nebyl zavisly pouze na létani a také
abych mohl byt doma s rodinou.

Praveé ted’ se nachazime v leteckém
simulatoru. V jakém letadle sedime?

Sedime v Boeingu 737 verze 800, nejrozsi-
renéjSim letadle na svété. Tento typ letadla je
urcen pro lety na stredni vzdalenosti. Mlze
pojmout az 180 lidi, dolet je zhruba 6 hodin.
Ze stiedni Evropy se timto letadlem |ét4 do
béznych turistickych destinaci — Egypta, Du-
baje, na Mallorku, Kapverdy a dalsi.

Je kabina simulatoru stejné velka
jako kabina skute¢ného letadla?

Ano, je to tak. Rozméry celého kokpitu,
vSech okynek, displejl, pristrojd a sedacek
odpovidaji presné rozmérdm pilotni kabiny
skute¢ného Boeingu.

chtél stat pilotem. Vystudoval jsem Vysoké
uceni technické v Brné, obor profesionalni
pilot. Zacal jsem [état na dopravnich strojich,
ale prisla krize a nékolikrat jsem prisel o pra-
ci. Pracoval jsem chvili ve vyzkumu a vyvoji

Na to, jak je Boeing 737 velké letadlo,
je pilotni kabina dost mala a stisné-
na. Pro¢ tomu tak je?

| u dost vétSich letadel jsou rozméry pri-
strojové desky a kokpitu v podstaté stejné.
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Je to kvdli tomu, aby pilot z kazdého mista
v kabiné doséahl na vSechny ovladaci prvky.
Piloti jsou vzdycky dva, ale ovladaci pult je
konstruovany tak, aby kazdy pilot mél vSech-
ny displeje v zorném poli a v dosahu.

Pokud se nachazime v presné kopii
kabiny, musim poznamenat, zZe je z ni
dost Spatny vyhled ven.

Clovék je zvykly z auta, Ze se Fidi podle
toho, co vidi. U dopravnich letadel se léta
predevsim podle pristrojii a vyhled ven je
néco navic. Pilot ho potrebuje pouze pri roz-
jezdu a ve finalni casti pristavani zhruba ve
vySce |5 metrl. Po dobu celého letu mame
vSechny dulezité Udaje na pristrojich a nepo-
tfebujeme se rozhlizet po okoli.

Prohlizite si nékdy krajinu?

Samozrejmé. Kdyz je hezky vidét, tak se
divame. Létdme pres rdzné zemé a krajiny,
nékteré jsou zelené, nékteré zluté, nékde
jsou krasné kopce, jinde reky. Ob¢cas vidime
skute¢né nadherna mista. Pokud ovsem leti-
me dlouho nad morem nebo ve velkych vys-
kach, nemame duivod se rozhlizet.

Rika se, ze létani je nejbezpeénéjsi
druh dopravy, ale v auté je mozno za-
parkovat a vystoupit, coz s letadlem
nejde. Nemate obc¢as z Iétani strach?

Strach z létani je predevsim strachem z ne-
znamého prostredi a z pocitu, ze nedoka-
7eme situaci ovlivnit. Clovék pfi jizdé au-
tem nebo vlakem pocitové vnima, ze muize
zastavit a vystoupit. OvSem kdyz se néco
stane, stejné nemuizeme ovlivnit témér nic.
V letadle cestujici také nemUze nic ovlivnit,
ale pravé proto, Ze s letadlem nejde zastavit
u kraje, jsou vSechny systémy dvakrat az cty-
rikrat zalohovany. Kazdy problém musi byt
vyresen za letu. Proto je v kabiné tolik ovla-
dacich paneld, aby pilot mél pristup ke viem
systémdm letadla a mohl prekonfigurovat
nastaveni a vyuzit zalozni systémy.

Chcete rict, ze ta stovka tlacCitek, kte-
ra jsou na stropé kokpitu, slouzi pou-
ze pro krizové situace?
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Je to tak. Pred letem se nastavi do bézné-
ho provozniho stavu a neni potreba do nich
zasahovat. Pri zavadé prekonfigurujeme na-
staveni a zacneme vyuzivat zalozni systémy.

V dokumentech o leteckych kata-
strofach vidime, ze piloti v pripadé
problému vytahnou tlusty navod
a zacnou v ném listovat. Oni nevédi,
jak to letadlo Fidit?

Védi, ale téch systémU( a moznych zavad je
v letadle tolik, Ze neni mozné si vie pama-
tovat. Navic u kazdé zavady je jiny postup
Feseni. Reeni zévad kritickych pro let mus
pilot znat zpaméti. Potom si ale v pFirucce
najde, k jaké zavadé doslo a jaké systémy
jsou ohrozeny. (Pan Vahala se otaci dozadu
a vytahuje tlustou knihu v krouzkové vaz-
bé.) Anglicky se této knize rika Quick Re-
ference Handbook (Rychla kniha odkaz()
a jsou v ni popsany vSechny systémy letadla
a vsechny komplikace, ke kterym maze dojit.
Pilot si najde podle systému konkrétni zava-
du a soucasné i jeji reseni. Ty nejdilezitéjsi
a nejznaméjsi zavady trénujeme porad doko-
la, ale u rlznych komplikaci mohou byt i réiz-
né postupy reseni. Napriklad, kdyby se z né-
jakého divodu odpojil automat tahu, musim
nejdrive podle handbooku vse nastavit ma-
nualné a poté zkusit znovu pripojit. Kdyz to
nepUjde, budu muset tah motoru ridit sam.
Manualni Fizeni ovlivni zase jiné systémy
a mimo jiné budu potrebovat delsi pristavaci
drahu. O kolik stovek metri navic spocitam
podle tabulek v zavéru handbooku.
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Dostal jste se nékdy do krizové situa-
ce, kdy jste musel tuto chytrou knihu
pouzit?

Ano, uz vicekrat. Nejkritictéjsi situace na-
stala, kdyz se nam po vzletu ve stoupani za-
drel motor. Vyletéli jsme z Ostravy a nouzo-
vé pristavali v Bratislavé. Na cestujici ¢ekalo
nové letadlo a v podstaté si ani nevsimli, ze
doslo k vazné zavadé.

Jak jste tuto situaci prozival?

Kdyz se mi podobna komplikace stala
poprvé, urcité jsem se lekl. Ale vzhledem
k tomu, Ze kazdy pulrok absolvujeme pre-
zkouseni, kde se trénuji vSechny krizové si-
tuace a porad dokolecka se opakuiji, cloveku
automaticky naskoci, co ma délat, a jedno po
druhém vse vyresi.

Jak pfrijima praci pilota vase rodina?
Berou to tak, jako byste jezdil tfeba
autobusem?

Jo (smich), berou to Gplné v pohodé.

Co je v utrobach simulatoru?

Hlavné pocitace. Software celého simula-
toru je koupeny, vyviji ho kanadsko-americ-
ka firma. Vizualizaci, tedy vyhled okynkem,
ridi jiny poditac, ktery pomoci promitacek
vykresluje terén na tri platna, témér 180
stupnd. V zakladni podobé mame k dispozici
vSechna letiSté svéta, ale dokoupili jsme sadu
nejoblibenéjSich letist' vymodelovanych do
realné podoby. Nejvice lIétame nad Ceskou
republikou, kterou mame z leteckych map.
Déle hodné ,létame* na Kanarské ostrovy,
do Londyna, New Yorku atd. Mame i mapu

P .

znamého letisté v San Martenu, kde se pfi-
stava pres plaz.

Béhem letu v simulatoru slySime
zvuky letadla. Jak hodné to odpovi-
da realnému zvuku?

Zvuky odpovidaji tomu, co slysi pilot v kok-
pitu. Piloti neslySi motory jako cestuijici, ne-
bot' jsou od nich vzdaleni. VSechny hlas-
ky i varovani, napriklad pri dosazeni vysky
nebo pri vzletu a pristani se ozyvaji presné
tak, jako v pilotni kabiné. Rizné gongy, hor-
ny a hlasova varovani jsou iden-

tor ke startu. MUj stroj se objevuje na br-
nénském letisti. Dostavam pokyny ke vzle-
tu, hluk roztac¢enych motord naplnuje kokpit
a ja zivé citim, ze sedim v kabiné obriho stro-
je. Vysunuiji klapky, plynovou pakou zvysuji
vykon motor( a pritazenim berand prudce
zvedam $picku letadla k nebi. Na pristrojové
desce se objevuji prvni vystrahy, slySim bez-
pecnostni houkani azapominam, ze nesedim
ve skute¢ném letadle, ale v jeho simulatoru.
V kilometrové vysce prudce strhavam le-
toun na pravé kridlo, stroj nezvlada prudky
naklon, ztracim nad nim kontrolu a rychle
padam. Obyvatelé Brna by nejspis zazili pék-
né predstaveni, pro nékteré z nich posledni
v Zivote, nastésti se vSe odehrava v bezpedi
simulatoru.

Po moji havarii se jesté trochu ,proleti-
me“ nad jizni Moravou. Pan Vahala mi uka-
zuje zajimavé body v krajiné, uci mé létat
podle pristroji a pomoci berant drzet stroj
ve spravném sméru a naklonu. Musim frici,
Ze to nenf vdbec jednoduché, stroj reagu-
je se znaénym zpozdénim a béhem pristani
jsem malem sejmul Fidici véz.

Let v simuldtoru je bajecny zazitek a dopo-
rucuji ho vS§em milovnikdim letadel a létani.
Vsechny informace i moznost objednani na-
jdete na strance:
www.AirWine.cz, mail.: inffo@airwine.cz.

Dékuji panu Vahalovi a pfeji mu
mnoho $tastnych pFistani jak v simu-
latoru, tak i ve skute€ném letadle.

tické.
Je mozné na simulatoru
i havarovat?

Ano, je to mozné. V simula-
toru jsou nastavené skutecné
limity letadla.

A mohl bych si vyzkouset

néjakou mensi havarii?
Pan Vahala nastésti ochotné

souhlasi a pripravuje simula-




