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Zdar ministranti!

Uz nékolik dni lezim nedobrovolné
v posteli s typickou chlapskou ne-
moci — kaslickem a rymickou. A ¢im
jsem se citil hi¥, tim vic jsem obdi-
voval vSechny mucéedniky. Je neu-
véritelné, co pro Pana dokazali udé-
lat a vydrzet. Ale i zde se jisté pro-
jevuje to, ze nam Pan nenalozi vice,
nez zvladneme unést. Vsak On je
stale s nami. No, a tak prekonavam
i zakefnou nemoc a zaroven se pou-
§tim do élanku o sporfaku, ktery ve
svété nema zatim (aspon myslim)
obdoby. Zavitame spolu do Recka,
protoze odtud tohle faro pochazi.

Pokud uvidite fotku tohoto ,,auta“ na silnici, asi
vam zas tak zajimavé neprijde. Pomérné hezky
sportak — reknete si. Pak se podivate na jeho
Udaje — zrychleni 0—100 km/h za 3,8 s a maxi-
malni rychlost kolem 300 km/h. To uz znalecky
pokyvate hlavou, Ze to je teda bomba. Nicméné
porad nic extra. Ale pak tohle auto, které pred
chvili svistélo po silnici, uvidite, jak prekonava
hromadu kameni, betonové schody, 45° svah
a dalsi kousky (coz nedaji ani nékteré terénni
vozy) — a spadne vam celist. Asi tak by mohly
vypadat naSe reakce, kdybychom Korres P4 vi-
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Technické udaje:

déli nazivo. Staci se podivat na jeho promovideo
a sportak se vam stane sympatickym.

Otcem myslenky je Dimitris Korres — hlav-
ni konstruktér tohoto projektu. Na napad
postavit takové auto jej privedly okolnosti,
kdy na rozbitych reckych silnicich rychlou
jizdou zlikvidoval nékolik béznych vozl. Mél
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jezdit pomaleji, ze. Na druhou stranu se mu
stal projekt Korres P4 pomérné zasadnim
konic¢kem (auto pry vznikalo v jeho volnych
chvilich). Pri konstrukci musel reSit i nékolik
»neznamych x* —jak by rekli matematici. Na-
priklad prevodovka — tu musel zkonstruovat
a vyvinout sam, protoze ostatni prevodovky
nedokazaly prenést vSechen potrebny vy-
kon motoru.

Motor: General Motors LS7 V8 o objemu 7,0 | # Max. vykon: 505 k pFi
6300 ot./min. % Max. to¢ivy moment: 637 Nm pfi 4800 ot./min. %
Délka: 3 920 mm # Sitka: | 960 mm # Vy3ka | 250—I 750 mm %
Rozvor kol: 2 670 mm % Viha: cca | 600 kg

Kromé mnoha dalSich vlastnich vylepSeni
je zajimavy zejména systém, jak se z prikr-
ceného sportéku stane drava terénni Selma.
Korres totiz dokaze béhem jizdy zvednout
celou karoserii az o cca pudl metru!!! A pra-
vé tohle déla Korres hodné zajimavym. Kdyz
pak vidite, jak auto prekonava neuvéritel-
né terény, pochopite, ze to prece jen ,par
Uprav* chtélo. Klidné by si tohle faro mohlo
zahrat roli ve filmu Taxi nebo by mohlo byt
specialnim autem Jamese Bonda.

P4 oznacuje Ctvrtou verzi prototypu. To
znamena, ze tohle auticko zatim jen tak na
silnici neuvidime. Ale vlastné je otdzka, zda
patri na silnice, anebo spise do terénu. To
mate jako domaci Ukol k promysleni vy. Ja
jdu dovylezet tu svoji rymic¢ku a vam preji
krasny zacatek jara!
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