a pocatku bylo zadani od tehdejsiho

Ministerstva narodni obrany: potre-
bujeme specialni tézky tahac, ktery dokaze
mj. utdhnout tank na podvalniku na silnici
i v terénu. Tehdejsi pracovnici Tatry zajasali,
protoze bylo jasné, Ze pujde o prvni tatrov-
ku s pohonem 8x%8, a pustili se do vyvoje.
Psal se rok 1959 a uz tehdy se Tatfe 813
(respektive jeji budouci vojenské verzi) pra-
covné Fikalo Kolos, coz ji zGstalo dodnes.

Aby bylo mozné provadét potrebné
testy uplné nového podvozku, vznikl jaky-
si prototyp, coz byl vlastné jen podvozek
s koly, motorem a sedadlem Fidice s volan-
tem (samozrejmé trochu prehanim, ale na

fotkach to tak vypada). Tento ,,jezdici pod-
vozek* vyzkouseli vojaci i vyvojari hezky od
podlahy v terénu (velmi se osvédcil) a na-
sledné se v roce 1967 zacala sériové vyrabét
zakladni vojenska verze.

Vzhledem k tomu, Ze slo primarné o vo-
jensky vuz, bylo treba Kolos k tomuto tGéelu

poradné vybavit. Dival jsem se na archivni

video s instruktazi ovladani vozidla a mazu
rict, Ze bych tohohle drobecka asi ridit ne-
chtél. To neni jak u auta — spojka, brzda,
plyn (nebo dnes uz spis brzda, plyn). U Ko-
losu je to hromada tlaéitek, pacek, 20 rych-

lostnich stupid na Fazeni dopredu, 4 doza-
du a k tomu jedete v mnohatunovém auté
a za sebou tdhnete treba jesté tank.

Jednim z velkych bonusi Tatry 813 je
pravé podvozek. CtyFi napravy, prvni dvé Fi-
ditelné, kazda pohanéna a nezavisle zavésena.
Kolos tak muze prekonat
opravdu rozmanity terén. [

Aby toto bylo konstruké- | s

né mozné udélat, je cela |
prava cast kol posunuta
mirné dopredu oproti levé
strané. DalSi zajimavost je
moznost ovladani tlaku
zvlast’ v kazdé pneumatice.
Kompresor je pry tak vy-
konny, Ze dokazal udrzet
nafouknutou pneumatiku,
i kdyz méla 12 prastrelt.
A pokud by se nahodou
stalo, Ze pneumatika Upl-
né ,,odejde®, tak ,,no pro- |
blem*. Stadi volnou napra- —

vu povésit za specidlni Fe-

men a da se vesele pokracovat bez jednoho
(a i vice kol) dal.

V ramci vyvoje a poptavky vznikly i civil-
ni verze, 6X6 ¢i 4%4 (pro doplnéni — tento
Ciselny Gdaj nam obecné fika: kolik kol viz
ma a kolik z nich je pohanénych motorem).
Verzi 8x8 potkame primarné jako vojenské
specidly, ale tu a tam ji mdZeme spatFit na-
priklad jako hasic¢ské auto.

Co je jakymsi ,,srdcem* Kolosu? No jas-
né, motor. MlZu vam Fict, Ze to neni Uplné
ledajaky drobecek, kdyz spapa v zakladu 42
litr nafty na 100 km (a v terénu samozrejmé
vic). O pohon se stara vzduchem chlazeny
ctyrtakeni dvanactivalec o vykonu 260 koni
(pfi 2 000 ot/min) a objemu 17,6 litru. Na-
startovat takovou masinu chce mit mozna

17 740 cm?®

Max. vykon: 256 k

(188 kW)

Délka: 8 800 mm

- SiFka: 2500 mm
Vyska: 2 780 mm |
Hmotnost: 13 800 kg

wwr

Nejvyssi rychlost: 80 kmlh |

i trochu respekt a odvahu. A v zimé i neza-
vislé topeni motoru (ktery Kolos samozrej-
mé ma).

Vyroba byla ukonéena v roce 1982 a nasi
813 nahradila neméné legendarni Tatra 815,
ale to uz je jiny pribéh. Vrele vam doporu-

Cuji, zadejte do Youtube ,,Tatra 813*. Vyje-
dou vdm ruazna videa Kolosu z Truck Triald,
tedy jakychsi terénnich soutézi naklad’aka,
a to je panecku podivana, co takové stroje
dovedou.

Casopis Tarsicius dostavé kazdy zajemce, naklady na vydavani jsou hrazeny z dobrovolnych dari. Podpofte prosim &asopis Tarsicius na agtu
2200032524/2010. SloZenku a variabilni symbol je moZné si vyZadat na adrese spolek Tarsicius. Za vSechny dary srdeéné dékujeme.

" QR Platba

FOTO: Adam Hauner, Lukas Maly, Reise Reise, Kulac - wikipedia.org



