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Renesance,

TECHNICKE UDAJE Typ motoru: jednovilec, OBJEM MOTORU: 600 ccm, VYKON:
i 35 kW, TOCIVY MOMENT: 60 Nm (pfi 5 000 ot./min), SPOTREBA: 3,6 1/100 km,
| DELKA: 2 280 mm, VYSKA: 900 mm, SIRKA: 820 mm, ROZVOR KOL: | 580 mm,
= POHOTOVOSTNI HMOTNOST: 155 kg, CENA: 1,5 milionu korun
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Slovo renesance pocha2| z fran-
couzského renaissance a zna-
mena znovuzrozeni. Asi nejvice
se toto slovo pouziva ve vztahu
k uméleckému slohu (architek-
ture). My ho dnes vyuzijeme tro-
chu netradi¢né ve vztahu k mo-
torce, respektive ke znacce, kte-
ra opravdu po vice nez 80 letech
zazivarenesanci—znovuzrozeni.

tam pod nazvem Bohmerland — proto se
Casto uvadeéji oba nazvy).

Albin Liebisch se narodil v roce 1888
v Rumburku a zemrel jako odsunuty sudetsky
Némec v zapomnéni v Pasové. | kdyz za svij
Zivot zkusil mnoho povolani na riznych mis-
tech republiky, dokonce bojoval v |. svétové
valce (kde byl ranén), nakonec zakotvil ve své
domoviné v Krasné Lipé (pozdéji v Kunrati-
cich u Sluknova), kde se mu podafilo rozjet
vyrobu vlastnich motorek. Tehdy se motor-
ky vétsinou skladaly z jiz hotovych kompo-
nentu, ale pan Liebisch na to Sel z opacné

Vite, kdo sestrojil motorku, ktera uveze
az Ctyri za sebou sedici pasazéry (tedy vcet-
né fidice) a je jednou z nejdelSich sérioveé
vyrabénych? A Fika vam néco jméno Albin
Hugo Liebisch? Spravné, byl to on, kdo za-
nechal na tomto svété nesmazatelny otisk
skrze své naprosto unikatni motorky. Po-
mérné casto jezdim kolem jednoho pneu-
servisu, kde maji vystavenou velmi netradic-
ni, dlouhou motorku ve vanilkovo-vinovém
natéru. Neustdle jsem se na ni dival, pro-
tozZe je prosté velmi neobvykla. Az pozdé;ji
jsem zjistil, Ze se jedna pravé o jeden z vy-
tvory pana Liebesche, ktery tyto motorky
dodéval pod znackou Cechie (mo-
torky prodaval i v Némecku, ale

strany.  Vsechno,
véetné motoru, sam
navrhl a vyrobil si
(nebo si nechal udé-
lat na zakazku). Vyra-
bélo se tehdy nékolik
modeld od kratkého
modelu Sport az po
dlouhou ctyFmist-
nou verzi. K mo-
| torkam se vyrabély

i sidecary — bo¢ni
voziky pro dalSiho pasazéra. Vyrobu rozbéhl
v roce 1925 a ukoncila ji druha svétova val-
ka v roce 1939. Po valce se
firma dostala do nepravych
rukou a v roce 1947 zanikla

uplné.
Po osmdesati letech
prichazi turnovsky kon-

struktér Peter Knobloch,
ktery Cechiim fandi a sam
si jednu starou zprovoznil.
Nicméné to ho neuspoko-
jilo a zacal pfemyslet o no-
vém stroji. Zazadal si o pra-
va na znacku Bohmerland,
ktera v roce 2013 dostal,

a o Sest let pozdéji, tedy 2019, byly predsta-
veny prvni dva funkéni prototypy oznace-
né Bohmerland 21 (ten druhy oznaéeny E-
-Béhmerland 21I). Jeden je totiz s klasickym
spalovacim motorem a druhy je prekvapivé
pohanén elektromotorem.

Spalovaci verze bude vyrobena v limi-
tované edici deseti kust. A co dal? Mozna
prijde na radu verze s elektropohonem, ale
o tom v tuto chvili nemame dalSi zpravy.
Nicméné i Bohmerland 21 zaujme! Pokud
byste ho potkali v barvach, které pouziva-
ly i staré Cechie, rozhodné si ho nesple-
tete. UZ jenom lita kola jasné odkazuji na
svého predchlidce. Samozrejmé je ale mo-
torka vybavena dostupnymi modernimi prv-
ky. A jedna technicka lahtdka k prototypu
s elektromotorem — ten ma v sobé zabudo-
vané reproduktory, které imituji zvuk ben-
zinového Béhmerlandu véetné toho, kdyz
pridavate ,,plyn‘, startujete ¢i vypinate mo-
tor. Prosté si s tim cely tym kolem Petera
poradné a paradné vyhral.

Pana Liebsche i pana Knoblocha spojuje
kromé jiného urdita touha prekonavat pre-
kazky a hledat si cestu k naplnéni svych snd.
A co vy a vase sny?

Tarsicius na Gétu 2200032524/2010.

Podpoite prosim Easopis

Foto: Bohmerland 21



