_

FRANTISEK JAKUBEC M

QR Platba

Sﬁ%rtov_ni
auta

Ahoj ministranti,

uz se vam nékdy stalo, ze se néco
nepovedlo a méli jste sto chuti to
vzdat? A kdyz jste to nevzdali, zku-
sili to znovu a zase se to nepoved-
lo — neméli jste pak dokonce tisic
chuti to vzdat? A co kdyby se vam
to stavalo jesté ¢astéji? Automobil-
ka TVR je prikladem toho, ze kdo
chce, ten to nevzda a vzdy hleda
néjaké cesty...

Na pocatku byla v podstaté garaz, tedy
trochu vétsi garaz. Vlastné to byl maly stro-
jirensky podnik, ktery otevrel v roce 1946
drobny britsky podnikatel Trevor Wil-
kinson. Jeho cinnost nic¢im nevybocovala
— opravy automobild, repasovani niklad’a-
kd... Asi nejvyznamnéjSim a zisadnim im-
pulsem vsak bylo setkani Trevora s mist-
nim automobilovym nadsencem, se kterym
zacali kout plany. Hned ten rok (1947) se
podnik prejmenoval na TVR (nejedna se
o zkratku, jen se vypustila néktera
pismena ze jména Trevor), dva roky
poté vznikla prvni karoserie podle
vlastniho navrhu a o dalsi rok poz-
déji prvni samostatny model TVR.
Tim se ,,vSedni* opravna zacala stavat
unikatnim podnikem se sportovnimi auty.

Zatim to vypada jako pohoda, ze? Je-
nomze hned s prvnim prototypem (jesté
pred dokoncenim) boural sam autor navr-

hu karoserie. Uf, no nic, chlapi se oklepa-
li a postavili druhou karoserii. Dokonéené
auto vsak pozdéji opét havarovalo, ale to uz
ho vlastnil nékdo jiny.

Automobilka pomalu rostla, prestého-
vala se do vétsich prostor a najala nové za-
méstnance. Uz to vypadalo, Ze se vse ubira
dobrym smérem. V roce 1958 se podarilo
postavit model TVR Grantura, ktery mél
povedeny design a byly i docela odladéné
rizné konstrukéni zalezitosti. Objednavek
se hrnulo dost, ale z raznych davodu auto-
mobilka nebyla schopna dodavat dostatec-
né mnozstvi aut a v€as. Mnoho zakazniku
si tak koupi rozmyslelo. A tak se opét fir-
ma zacala dostavat do problémd. Z toho-
to kolotoce (jednou nahore, jednou dole)
se firma nevymotala dodnes. Ted je aktu-
alné neaktivni, ale podle poslednich zprav
se chysta opét dostat na vysluni automobi-
lismu v roce 2024 se sportovnim V8 coupé

Griffith a pozdéji i s jeho variantou poha-
nénou elektromotorem. Automobilce tedy
budeme drzet palce a snad se jeji sportovni
sny dockaji realizace.

Dovolil bych si z jeji produkce vytahnout
2 modely — kazdy z trochu jiné doby, jeden
hranaty a druhy kulaty, ale oba naprosto za-
jimavé a kazdym coulem sportovni!

TVR 280i

Nadherné hranaté sportovni kupé se
sklapécimi prednimi svétlomety. Karoserie
z plastl, motor vpredu a pohon zadnich kol.

Jeho pFimy predchldce s oznadenim Tasmin
bylo dokonce prvni sériové vyrabéné auto
na svété, které mélo lepena skla a radiovou
anténu vclenénou v systému vyhrivani zad-
niho skla. Obé varianty (Tasmin a 280i) se
vyrabély v letech 1980—-1987. Za tu dobu se

vyrobilo | 041 kusi. Motor je vidlicovy Ses-

tivalec Ford o objemu 2 792 ccm, vykonu

118 kW pri 5 700 ot/min. Maximalni rych-

losti dosahuje 215 km/h a zrychleni z nuly na

stovku zvlada za 7,4 s. Jeho vykonngjsi ver-

zi 350i v kabrioletu jsem nedavno nasel
v ¢eském bazaru za 675 000 K¢.

TVR Sagaris

1 Vyrobeno bylo pouze 21l kusu

a to v letech 2005-2006. Interiér je
oproti 280i kulaty a na prvni pohled zau-
jme robustni stredovy blok, ve kterém je
umisténa radici paka a rucni brzda. Karo-
serie trochu pripomina zabry ryby — auto
je preduréeno pro sportovni okruhy, bylo
tedy treba vyresit chlazeni. Zajimavosti je
vyboulenina ve strreSe na strané ridice — to
je pro pripad, kdy si ridi¢ bere ochrannou
prilbu, aby se do auta vesel. Motor je vlastni
konstrukce, Sestivalec o objemu 3 996 ccm,
vykonu 287 kW pri 7 200 ot/min. Maximalni
rychlost je 298 km/h a zrychleni na stovku
zvladne za 3,8 s.

Casopis Tarsicius dostava kazdy zdjemce, naklady na vydavéni jsou hrazeny z dobrovolnych darii. Podpofte prosim éasopis

Tarsicius na uctu 2200032524/2010. Naklady na jedno Eislo odpovidaji 55 Ké. Za vSechny dary srdeéné dékujeme.
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