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Automobilku Citroén s jejim klasickym
logem (2 Sipky smérujici vzhiaru) urcité zna-
te. Zalozil ji v roce 1919 André Citroén, ma-
jitel tovarny na vyrobu munice. Tolik krat-
ka zastavka v historii. My se mrkneme na
pozdéjsi model, ktery pri uvedeni na auto-

salonu v Parizi vyvolal ohromny zajem ve-
rejnosti. Pry takovy, Ze jiz prvni den vystavy
dostala automobilka dvanact tisic zavaznych
objednavek! Tento automobil se vyrabél od
roku 1955 az do roku 1975 a za dvacet let se
vyprodukovalo pres |,4 milionu kusu.
Cim tehdy model DS, kterému se pre-

zdiva ,,bohyné*, zaujal? Na prvni pohled
svym neotrelym designem. | dnes, kdyz ko-
lem vas profrci, okamzité se za nim ohléd-
nete. DalSim vyraznym prvkem je hydropneu-
matické odpruzeni. Tato technologie umoz-
nuje nastavovat svétlou vysku vozu od 90 do
260 mm. Auto diky tomuto odpruzeni pFi
jizdé jakoby ,,plave na vzduchovém polstari*
— pasazéri se tak i na rozbitych sil-
nicich citi velmi pohodIné. Pozdé-
ji DS dostalo dokonce pohyblivé
predni svétlomety, které se nata-

Cely podle toho, kam jste zatocili volantem.
A konstruktéri dbali i na bezpecnost — v pFi-
padé celniho narazu motor ,,sklouzl* pod
auto, aby neohrozil posadku vozu.

Z dalSich inovaci a zajimavosti mizeme
zminit brzdovy pedal — ktery vlastné nenf
pedalem, ale takovym ,,velkym tlacitkem* —
s autem se tedy brzdi lehce odlisné nez u ji-
nych aut. A kdyz jsme u téch pedall — fidi¢
ma k dispozici ¢tyri. Jak je to mozné, kdyz
jsou standardné tri? Plyn a brzda jsou jasné.
Spojka tu neni, protoze ma auto poloauto-
matickou prevodovku. Navic je tu tedy jesté
pedal na ovladani svétlé vysky a parkovaci
brzda. Jednoramenny volant je dnes také
netradicni a zpétné (prostredni) zrcatko
umisténé na palubovce u novych aut roz-
hodné nenajdete.

Michelin PLR / Citroén DS PLR
Break / Stonozka

Vsechny vyse uvedené nazvy sméruji
k jedinému modelu, ktery nema ve svété
obdoby. Lidové prezdivana ,,Stonozka* totiz
budi pozdvizeni jiz od svého
vyrobeni. Co je to vlastné
za vozidlo? Urdcitou cast his-
torie Citroénu automobil-
ku vlastnila firma Michelin,
ktera je znama jako velky
vyrobce pneumatik. VSichni
vyrobci Casto své produkty
testuji a Michelin potreboval £
zkouset velké pneumatiky
pro nakladaky pri vysokych |
rychlostech. Ale délat testy \
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pFimo na nakladnich autech bylo nebezpec-
né, kdyby pneumatika praskla. Proto pové-
ril Citroén, aby vyrobil testovaci auto. Tak
vzniklo z modelu DS neuvéritelné desetiko-
lové monstrum.

Testovana pneumatika se umistila do-
prostred vozidla do zvlastniho samostat-
ného Gchytu a méla dokonce svij vlast-
ni motor pro pohon. Viz pFes svou vihu
(Stonozka vazi pres 9 tun!) mél maximalni
rychlost témér 180 km/h. Diky tomu mohli
inZenyri bezpecné pneumatiky testovat i pFi
vysokych rychlostech. Dnes tato zajimavost
odpodiva v muzeu Michelin a tu a tam ji lze
spatrit pri predvadécich akcich.

Méli byste chut’ se takovym netradicnim
vozitkem nékdy svézt?

Technické udaje:
Délka: 7 320 mm

Sika 2 450 mm
Vyska: | 560 mm

Podpoite prosim ¢asopis
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