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ktery bydli v obci Cernovi
spiraci pro nasi rubrrku Ryehla'ko

o0 konkrétnim voze, ale romnu o celé doprav,m mﬁ'ﬁétr _

Kdyz jsem projizdél onim krajem a bli-
zil se do cile cesty, vS§iml jsem si nékolika
velmi malebnych nadrazicek a zeleznicnich
prejezdu. Mozna si ted' Fikate, ¢im je to tak
zajimavé, ze se to dostalo do vybéru nasi
rubriky? Nebudu vas moc dlouho napinat —
jedna se totiz o uzkorozchodnou zeleznici.
Na prvni pohled to tedy vypada, jakoby pres
prejezdy a nadrazicka musela jezdit néjaka

mala masinka s malymi vagonky, kam se ve-
jdou maximalné déti nebo plysaci. Jenomze
to tak neni. Sice uz pres rok a pul bohuzel
na trati vlaky nejezdi, ale snad se blyska na
lepsi asy a treba si v lété uzijete netradicni
svezeni. A vérim, Ze to bude zazitek!

Uzkokolejné traté (rozchod 500-1000 mm)
vznikaly (vznikaji) tam, kde by byla stavba
klasického rozchodu (I 435 mm) draha nebo
komplikovana a nebo prosté nemozna. Cim
vice o tomto tématu premyslim, tim vice
mist, kde jsem se s Uzkorozchodkou potkal,
mne napada — tramvajova trat’ Liberec/Jab-
lonec nad Nisou (dnes jiz po rekonstrukci
klasicky rozchod); Tatranska elektricka ze-
leznice (rozchod 1000 mm); dulIni traté napr.
v Solvayovych lomech, na Malé

& vél nam rdzné histor-
4 ky z tohoto prostredi).
w4 A dokonce jsem narazil
na mista, ktera dobre
znam a vubec jsem ne-
| tusil, Ze tam kdysi Uzko-
| rozchodka vedla, pro-
| toZze tam uZ po ni moc
stop nezbylo... Prosté
{ a jednodude — tyto tra-
té byly drive mnohem
CastéjSi. Dnes je tedy
(alespon u nas) rari-
. ta, kdyz se po nékteré
- :.-‘ z nich mulzete svézt.

Trat' z Jindrfichova Hradce do Obratané,
ktera se mi stala inspiraci pro dnesni clanek,
ma rozchod 760 mm. Je neuvéfitelné, Ze na
tak Uzkém rozchodu funguji pomérné velké
vlaky. Slysel jsem dokonce his- g
torku (verze ,jedna pani povi- 8¢
dala*), ze kdysi, kdyz se jesté
vyuzivala trat pro nakladni
dopravu, vykladali chlapi z na-
kladniho vagonu material, a jak
ho vyndavali jen z jedné strany, |
tak se cely viz v jednu chvili
prevazil. Mimochodem velmi
zajimavy technicky prvek Uzko- [
rozchodky je, kdyZz se vagony
klasického rozchodu (I 435 mm)
na tzv. podvalové jamé ,,nasadi‘
na podvozky — podvaly s rozcho-
dem 760 mm. Vypada to pak, ze |
velky vagon jede na malych va-
gonkach...

Provoz na trati byl zahajen v roce 1906
a v tuto chvili ukoncen na podzim roku
2022. Pokud se vse podafri, snad bude brzy
opét obnoven. A ja se na to moc tésim,
mohl bych pak vyrazit na navstévu ke kama-

radovi a tentokrat dojet az k nému viakem.
A pokud to nékoho zajima, doporuduji si
najit na internetu zaznam z jizdy vlaku po
této specialni trati. Velmi zajimavé je to ve
chvili, kdy se uzkorozchodna trat’ napojuje
na klasicky rozchod u Jindrichova Hradce,
a chvili tak vedou 3 koleje vedle sebe.

Hasisbedna, Nautilus nebo Ponorka?
A nebo specifi¢téji motorovy viz M 27.0
nebo 805.9? VSechna oznaceni sméru-
ji k jednomu — a to k designové velmi ne-
tradiénim vozam, které jste na Uzkokolejce
mohli (a snad jesté budete moci) potkat. Je-
jich historie je velmi zajimava, protoze byly
vyrobeny mezi lety 1984 a 1986 vagonkou
v Bukuresti v Rumunsku, nasledné slouzily
vlaky v Polsku, az byly nakonec odkoupe-
ny a opraveny pro provoz na nasi trati. Re-
konstrukce vtiskla vlakim mimoradné zaji-

mavy vzhled — vSak posudte sami. A mala
technicka zajimavost — vozy nespliiuji pFisné
pevnostni kritérium pro osobni vlaky, proto
jsou schvaleny jako tramva,j.

TECHNICKE UDAJE MOTOROVEHO VOZU M.27.0
Motor: Tedom. Vykon: 242 kW. Maximalni rychlost: 60 km/h.
' Sluzebni hmotnost: 24,5 t. Délka pres naraznlky_ I5 92 m. Mist k sezeni: 52.

Americe a nebo z vypravéni jed-
noho salesiana (ktery kdysi jezdil
jako masinfira v dolech a vypra-

Casopis Tarsicius dostava kazdy zdjemce, naklady na vydavéni jsou hrazeny z dobrovolnych dari.
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Naklady na jedno Eislo odpovidaji 55 KE. Za vSechny dary srdecéné dékujeme.
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