QR Platba

Dnesnim ¢lankem jsem nase-
mu obrazovému editorovi Zbyn-
kovi zavafil hlavu... a mozna
i pocitac. Musel se totiz popa-
sovat s ¢lankem, ktery se zaby-
va prototypem nakladniho vo-
zidla, ktery existuje zatim snad
v jediném vefejném exemplafri.
Nicméné na vysledku vidite, ze
mame v tymu Tarsicia Spickové
Sikuly, a diky tomu se miizeme
po hlavé vrhnout na vodikovou
Tatru.

Zkuste si predstavit, Ze vlastnite velky dal
a jste ekologicky smyslejici typ clovéka, kte-
ry rad zkousi nové technologie. Dozvite se
o novém projektu elektrické Tatry s vodiko-
vymi palivovymi clanky, a tak nevahate, zavo-

lite $éfovi Tatry a rovnou par kust objednéte.

Zaplatite Sileny balik penéz a za nespecifiko-
vanou dobu vam na firmé zaklepe par urost-
lych chlapikd, Ze vam dovezli objednavku. Jen

se nemuzZete dopoditat, protoze téch navésd,

co dovezly vase zb01| ]e vic, nez ]e ob|ednany
pocet kust Tatrovek.A pak se dozvite, Ze vam
vyrobce zasila i vlastni ¢erpaci stanici.Vymysle-
ny pribéh, ale castecné zalozeny na skutecnos-
ti — vodikova Tatra totiz ]ezdl v ramci zkuseb-
niho provozu g :

v povrchovych
dolech na se- @
verni Moravé. |
A vzhledem &S
k tomu, Ze vo-
dikové cerpaci

stanice jsou
zatim nedo-
stupné, byla
k Tatfe do-

dana i samo-
statna mobilni
,cerpaci sta-
nice na vodik. |
Nicmé-
né pojdme prozkoumat samotny viz. Uz
v jeho nazvu (e-drive FCEV) se skryva popis
pohonu a paliva — elektromotor s palivovym
clankem, ktery vyrabi elektrinu z vodiku. Je-
dinym ,,odpadem* pri vyrobé energie je tak
voda a teplo. Tatrovku tedy pohani elek-
tromotory, kte-
ré berou energii
z baterii. A kdyz
v bateriich dojde
,»Stava“ — nasko-
¢i zafizeni, které
z vodiku zacne
vyrabét elektri-
nu, ktera nasled-
né slouzi pro do-
biti baterii.
Tento vodi-
kovy prototyp
je postaveny na
bazi zavedené-
ho modelu Ta-
i tra Force s os-
mikolovym pod-
£ vozkem (8x%6).

{ "TECHNICKE UDAJE: R
* . FCEV — Fuel Cell Electric Vehicle =
o ; - I
elektrické vezidlo s palivowym clankem

* .Celkova hmetnpst: 45 t

2 s uVykon elektromotoru: 480 kW
3+ (kratkodobé az 580 kWV — 788,5 k)

Celkova kapacita trakeni baterie:
171 kWh

Tocivy moment: 2 300 Nm

Nadrze na vodik: 6 tlakovych nadob
na 30 kg plynného vodiku

Dojezd: az 500 km

(kombinace baterie a vodik)
Maximalni.rychlost: 85 km/h

Vsechny napravy maji vzduchové odpruzeni
a vykyvné, nezavislé zavéseni, diky cemuz
ma néakladni automobil velmi dobrou pra-
chodnost terénem. Vodl'kovy prototyp je
asi o dvé tuny téZsi nez dieselova varianta,
? protoze jsou
{ jeho soucasti
% baterie (cca
. 1,65 t) a pa-
| livové clanky.
Nicméné vy-
| hodou muze
byt oproti
| klasickému
pohonu niz-
- " S hlu€nost
a bezemisni
provoz.

UvnitF
- moderni ka-
~ biny najdeme
mimo jiné digitalni displej, ktery Fidice infor-
muje o stavu vodikovych nadrzi, vyuziti vy-
konu (zda jede na vodik, nebo baterii), stavu
rekuperace (kdy se baterie dobiji pri brz-
déni), predpokladanému dojezdu a zatizeni
pohonné soustavy, diagnostice komponent(
(baterie, clanky, prevodovka) atd.

Na vyvoji se podili nékolik dalSich spo-
lecnosti a také napriklad Vysoka skole che-
micko-technologicka. Jedna se o unikatni
projekt, ktery mozna ukazuje na budouc-
nost elektromobild. Resi totiz jejich slabou
stranku, a tou je dobijeni baterii. Obzvlast’
u nékladnich vozl by fidi¢ musel mit velmi
dlouhou pauzu na obéd, nez by se baterie
nabila. Vodik vsak natankujete mnohem
rychleji. A pokud se podari vyresit energe-
tickou naroénost ziskavani vodiku, mohla by
to byt zajimava cesta k alternativnimu palivu
a pohonu.
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